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Abstract of DE1 01 03044 



The device includes a biometric data detector 
(14) which detects user-specific biometric 
information. A wireless transmission path (12) 
is used to transmit the information to a vehicle- 
side transmitter/receiver (18). A control device 
(20) compares the received information with 
reference information stored in memory and 
allows a vehicle function to be activated if the 
information is in agreement. 
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(§) Vorrichtung zur benutzerspezifischen Aktivierung von Fahrzeugfunktionen 

® Es wird eine Vorrichtung zur benutzerspezifischen Akti- 
vierung von Fahrzeugfunktionen vorgeschlagen, welche 
eine Biometriedatenerfassung (14) umfafct, die keine be- 
nutzerspezifische Biometrieinformation erfa&t. Ober eine 
drahtlose Obertragungsstrecke (12) gelangt die Biome- 
trieinformation an einen fahrzeugseitig angeordneten 
Sen der/Empf anger (18). Im Fahrzeug ist eine Steueran- 
ordnung vorgesehen, die die von dem Sender/Em pfanger 
empfangene Biometrieinformation mit einer in einem 
Speicher (22) der Steueranordnung (20) hinterlegten Re- 
ferenz biometrieinformation vergleicht und eine Aktivie- 
rung zumindest einer Fahrzeugfunktion (24, 26) veran- 
lafct, wenn die Biometrieinformation mit der Referenz bio- 
metrieinformation ubereinstimmt. 
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Beschreibung 

Stand der Technik 

[0001] Die Erfindung geht aus von einer Vorrichtung zur 
benutzerspezifischen Aktivierung von Fahrzeugfunktionen 
nach der Gattung des unabhSngigen Anspruchs. Aus der 
WO 99/24 938 ist eine Einrichtung zur Bestimmung der Au- 
thentizitat von Personen bekannt Zum Zwecke der Authen- 
tifizierung zur Freigabe eines Mobilfunktelefons mu8 sich 
der Benutzer mit Hilfe einer biometrischen Information, wie 
beispielsweise Fingerabdruck, Augenstand oder Sprachmu- 
ster, als berechtigt ausweisen. Zu diesem Zweck verfugt das 
Mobilfunktelefon iiber eine entsprechende Biometrieerfas- 
sung, die das eingehende Signal mit einem auf einer SIM- 
Karte hinterlegten biometrischen Schliissel vergleicht Bei 
einer Obereinstimmung wird das MobiLfunktelefon freige- 
schaltet. In einer Variante wird bei einer Obereinstimmung 
des Biometriesignals mit dem biometrischen Schliissel auch 
eine extern gesicherte \forrichtung freigegeben, welche 
dann ihrerseits den Zugang ermoglicht Dies'e Freigabe ist 
jedoch immer an ein spezielles Mobilfunktelefon gekoppelt, 
in dem der entsprechende biometrische Schliissel hinterlegt 
ist. Aus der nachveroffentlichten DE 199 36 271 Al ist eine 
Vorrichtung zur benutzerspezifischen Fahrzeugfreigabe be- 
kannt, bei der eine drahtlose Obertragungsstrecke zur Uber- 
tragung einer Referenzbiometrieinformation verwendet 
wird. Diese wird in einem einer f ahrzeugseitig angeordneten 
Steuereinrichtung zugeordneten Speicher hinterlegt. In dem 
Fahrzeug ist dariiber hinaus eine Biometrieerfassung vorge- 
sehen, iiber die sich ein Benutzer identifizieren muB. Stimmt 
das eingelesene Biometriesignal mit dem irn Speicher hin- 
terlegten Referenzbiometriesignal uberein, so erzeugt die 
Steueranordnung ein Freigabesignai fur eine betriebsnot- 
wendige Komponente, um so den Start des Kraftfahrzeugs 
zu ermoglichen. 

[0002] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, die 
Vorrichtungen des Standes der Technik weiter zu vereinfa- 
chen. Diese Aufgabe wird durch die Merkmale des unab- 
hangigen Anspruchs geiost 

Vorteile der Erfindung 

[0003] Die erfindungsgemaBe Vorrichtung zur benutzer- 
spezifischen Aktivierung von Fahrzeugfunktionen umfaBt 
eine erete Biometriedatenerfassung, die eine benutzerspezi- 
fische Biometrieinformation erfaBt. Uber eine drahtlose. 
Obertragungsstrecke wird die Biometrieinformation an ei- 
nen fahrzeugseitig angeordneten Sender/Empfanger abge- 
geben. Die Vorrichtung umfaBt weiterhin eine im Fahrzeug 
angeordnete Steueranordnung, die die von dem Sender/ 
Empfanger empfangene Biometrieinformation mit einer in 
einem Speicher hinterlegten Referenzbiometrieinformation 
vergleicht und eine Aktivierung zumindest einer Fahrzeug- 
funktion zuiaBt, wenn die Biometrieinformation mit der Re- 
ferenzbiometrieinformation ubereinstimmt Vorzugsweise 
ist die Biometriedatenerfassung in einem Mobilfunkgerat 
integriert Damit kann ein Benutzer, dessen Biometrierefe- 
renzprofil in dem Speicher der Steuereinrichtung des Kraft- 
fahrzeugs hinterlegt ist, sich uber jedes zur Verfugung ste- 
hende Mobilfunkgerat ausweisen. Stimmen die Uber die 
drahtlose Ubertragungsstrecke tibertragene Biometrieinfor- 
mation des Benutzers und die in dem Speicher hinterlegte 
Referenzbiometrieinformation uberein, so kann beispiels- 
weise der Zugang zu dem Kraftfahrzeug erreicht werden. 
Der Benutzer kann sich iiber jede zur Verfugung stehende 
Identifikationseinrichtung Zugang zum Kraftfahrzeug ver- 
schaffen, wenn seine Referenzbiometrieinformation in dem 



Kraftfahrzeug hinterlegt ist. Dadurch wird eine Nutzungs- 
vereinfachung erzielt. Auf der anderen Seite ist jedoch auch 
ein hohes MaB an Sicherheit gewahrleistet, da die Referenz- 
biometrieinformation im Kraftfahrzeug angeordnet ist, und 
5 somit nicht fur jedermann zuganglich isL AuBerdem ist die 
Aktivierung Von Fahrzeugfunktionen personengebunden, 
wodurch sich die Manipulationsmoglichkeit reduziert 
Durch die drahtlose Kommunikationsstrecke ist es auBer- 
dem moglich, die Biometrieerfassung der Identifikationsein- 

10 richtung an einem geschutzten Ort unterzubringen. Insbe- 
sondere kann verhindert werden, die Biometrieerfassung an 
der AuBenseite des Kraftfahrzeugs anzuordnen, wo sie scha- 
digenden Umwelteinfliissen ausgesetzt ware. Es ist daher 
eine besonders kostengiinstige Auslegung der Identifikati- 

15 onseinheit moglich. 

[0004] In einer zweckmaBigen Weiterbildung ist eine Ver- 
. schiiisselungseinrichtung vorgesehen, die die Biometriein- 
formation zur Ubertragung auf der drahtlosen Ubertra- 
gungsstrecke verschlusselt Die Entschliisselung erfolgt in 

20 der Steuereinrichtung des Kraftfahrzeugs. Dadurch laBt sich 
die t)bertragungssicherheit erhohen. In einer zweckmaBigen 
Weiterbildung ist vorgesehen, daB iiber die drahtlose Ober- 
tragungsstrecke auch Nutzungsberechtigungen bzw. Ein- 
stellungen fiir f ahrerspezifische Funktionen iibertragen wer- 

25 den. Die Nutzungsberechtigungen konnen sich beispiels- 
weise auf die zugelassene Fahrdauer, die zugelassene 
Hochstgeschwindigkeit etc. beziehen. Mit Hilfe der benut- 
zerspezifischen Einstellungen konnen Vorgaben fur die Sitz- 
oder Spiegelposition etc. erfolgen. Diese Einstellungen wer- 

30 den in Verbindung mit der Biometrieinformation eines be- 
rechtigten Benutzers vorgenommen. Auch aus der Feme 
konnen in einfacher Weise entsprechende Anderungen vor- 
genommen werden. 

[0005] In einer zweckmaBigen Weiterbildung ist vorgese- 
35 hen, daB Uber die drahtlose Ubertragungsstrecke auch die 
Referenzbiometrieinformation, vorzugsweise verschlusselt, 
zur Einspeicherung in den Speicher iibertragen wird. Die 
t)bertragung der Referenzbiometrieinformation ist zweck- 
maBigerweise jedoch nur einem autorisierten Berechtigten 
40 moglich, der sich gegebenenfalls wiederum iiber eine Bio- 
metrieinformation authenufizieren muB. 
[0006] ZweckmaBige Weiterbildungen ergeben sich aus 
weiteren abhangigen Anspruchen und aus der Beschrei- 
bung. 

45 

Zeichnung 

[0007] Ein Ausfiihrungsbeispiel der, Vorrichtung zur be- 
nutzerspezifischen Aktivierung von Fahrzeugfunktionen ist 
50 in der Zeichnung dargestellt und wird im folgenden naher 
. beschrieben. 

[0008] Es zeigen die Fig, 1 eine mit einem Kraftfahrzeug 
kommunizierende Identifikationseinrichtung, die Fig. 2 ein 
Blockschaltbild zur genaueren Darstellung der Verschliisse- 
55 lung. 

[0009] Eine Identifikationseinrichtung 16 tauscht iiber 
eine drahtlose Kommunikationsstrecke 12 Daten aus mit ei- 
nem Kraftfahrzeug 10. In der Identifikationseinrichtung 16 
sind eine Biometrieerfassung 14 sowie eine Eingabevorrich- 

60 tung 15 integriert. Neben der drahtlosen Kommunikations- 
strecke 12 kann die Identifikationseinrichtung 16 auch iiber 
eine UHF-Strecke 17 mit dem Kraftfahrzeug 10 kommuni- 
zieren. In dem Kraftfahrzeug 10 ist ein Sender/Empfanger 
18 angeordnet, der die iiber die drahtlose Kommunikations- 

65 strecke 12 und/oder die UHF-Strecke 17 gesendeten Signale 
empfangt und an eine Steueranordnung 20 weiterleitet Die 
Steueranordnung 20 umfaBt einen Speicher 22, in welchem 
Referenzbiometrieinformationen hinterlegt sind. Die Steu- 



DE 101 03 044 A 1 



eranordnung 20 vergleicht eine von der Identifikationsein- 
richtung 16 erfaBte und Uber die drahtlose Kornmunikati- 
onsstrecke 12 iibertragene Biometrieinformation mit der Re- 
ferenzbiometrieinformation des Speichers 22. In Abhangig- 
keit von diesem Vergleich werden eine Verriegelungsein^ 
richtung 24 und/oder eine betriebsnotwendige Komponente 
26 angesteuert. In der Fig* 1 sind weitere Idenafikationsein- 
richtungen 16a bis 16d gezeigt, die alle sowohl eine Biome- 
trieerfassung 14a bis 14d sowie eine Eingabevorrichtung 
15a bis I5d umfassen und mit dem Kraftfahrzeug 10 uber 
entsprechende drahtlose Kommunikationsstrecken 12a. bis 
12d Kontakt aufhehmen konnen. 

[0010] In Fig. 2 sind einige der bereits in Fig. 1 dargesteil- 
ten Komponenten genauer gezeigt. In der Identifikationsein- 
richtung 16 ist in einem Speicher ein Schlussel 28 hinterlegt, 
mit dem das uber die Biometrieerfassung 14 erfaBte Signal 
in der Verschlusselungseinrichtung 30 verschlusselt wird. 
Die so verschliisselte Biometrieinformation gelangt liber die 
drahtlose Kommunikationsstrecke 12 an den fahrzeugseitig 
angeordneten Sender/Empfanger 18, der dieses Signal an ei- 
nen Mikrocontroller 36 der Steueranordnung 20 weiterleitet. 
Der Mikrocontroller 36 urnfaBt eine Entschliisselungsein- 
richtung 34, die zum Zweck der EntschlUsseiung auf einen 
in einem Speicher hinterlegten Referenzschlussel 32 zu- 
greifL Der Mikrocontroller 36 urnfaBt ferner Mittel, um ge- 
gebenenfalls die entschlusselte Biometrieinformation in den 
Speicher 22 einzuschreiben. Weiterhin kommuniziert der 
Mikrocontroller 36 uber ein Bussystem 38 mit der Verriege- 
lungseinrichtung 24 und der betriebsnotwendigen Kompo- 
nente 26. 

[00U] Der Benutzer mochte mit Hilfe der Identifikations- 
einheit 16 Zugang zu dem Kraftfahrzeug 10 erhalten. Die 
Referenzbiometrieinformation des Benutzers ist bereits in 
dem Speicher 22 der S teueranordnung 20 hinterlegt Als 
Biometrieinformation werden beispielsweise ein kapazitiv 
oder optisch erkannter Fingerabdruck, ein Sprachmuster, die 
Gesichtszuge, Augenstand oder Augenmuster verwendet. 
Wesentlich hierbei ist, daB die Biometrieinformation einen 
Benutzer anhand bestimmter korperspezifischer Merkmale 
eindeutig idehtifiziert In der Identifikationseinheit 16 ist 
eine Biometrieerfassung 14 integriert. Der Benutzer startet 
die Zugangswunschprozedur, indem er beispielsweise uber 
die Eingabevorrichtung 15 der Identifikationseinrichtung 16 
einen entsprechenden Befehl eingibt. Daraufhin fordert die 
Identifikationseinrichtung 16 den Benutzer auf, die Biome- 
trieinformation einzulesen. Der Benutzer fuhrt hierzu bei- 
spielsweise seinen Finger auf die entsprechende Sensorik 
der Biometrieerfassung 14. Diese von der Biometrieerfas- 
sung 14 erfaBte Biometrieinformation sendet ein in der 
Identifikationseinrichtung 16 integrierter Sender uber die 
drahtlose Kommunikationsstrecke 12 an den Sender/Emp- 
fanger 18 des zu betretenden Kraftfahrzeugs 10. Bei der 
drahtlosen Kommunikationsstrecke 12 handelt es sich bei- 
spielsweise um ein Mobilfunknetz. Zur eindeutigen Identifi- 
zierung des Kraftfahrzeugs 10 spricht die Identifikationsein- 
heit 16 das Kraftfahrzeug 10 mit dessen entsprechender 
Rufhummer an. Der Sender/Empfanger 18. des Kraftfahr- 
zeugs 10 leitet die eingehende Biometrieinformation an die 
Steueranordnung 20 weiter. Diese vergleicht die eingehende 
Biometrieinformation mit den im Speicher 22 hinterlegten 
Referenzbiometrieinformationen. Stimmt die Biometriein- 
formation mit einer der im Speicher 22 hinterlegten Refe- 
renzbiometrieinformationen uberein, erkennt die Steueran- 
ordnung auf einen berechtigten Benutzer und steuert darauf- 
hin die Verriegelungseinrichtung 24 des Kraftfahrzeugs 10 
im Sinne eines Offhens an. Weiterhin wird die betriebsnot- 
wendige Komponente 26, beispielsweise ein Motorsteuer- 
gerat, freigeschaltet, so daB die Wegfahrsperrenfunktion 



aufgehoben wird. Der Benutzer gelangt nun in das Kraft- 
fahrzeug 10 und kann es ordnungsgemaB benutzen. 
[0012] In einer alternativen Ausgestaltung wird die Bio- 
metrieinformation nicht uber die drahtlose Kommunikati- 

5 onsstrecke 12, sondern uber die UHF-Strecke 17 direkt an 
das Kraftfahrzeug 10 gesendet, ohne weitere Umsetzstatio- 
nen wie bei einem Mobilfunknetz. Diese UHF-Strecke eig- 
net sich insbesondere zur Erlangung der Zugangsberechti- 
gung im Nahbereich des Kraftfahrzeugs 10. Die Weiterver- 

10 arbeitung der eingehenden Biometrieinformation erfolgt in 
Uberein stimmung mit obigen Ausfuhrungen. 
[0013] In dem Speicher 22 sind jeder Referenzbiometrie- 
information jeweils bestimmte Einstellungen zugeordnet, 
die Solleinstellungen fur weitere Kraftfahrzeugkomponen- 

15 ten wie beispielsweise Radiosender, Klimaanlage, Spiegel- 
position oder Sitzposition vorgeben. Die Steueranordnung 
20 erkennt, mit welcher Referenzbiometrieinformation die 
Biometrieinformation ubereinstimmt und gibt uber das Bus- 
system 38 die entsprechenden benutzerabhangigen Soll- 

20 werte an die anzupassenden Kraftfahrzeugkomponenten 
weiter. Der Referenzbiometrieinformation kann daruber 
hinaus eine bestimmte Berechtigungsinformation zugeord- 
net sein. Die Berechtigungsinformation gibt an, in welchem 
Umfang der jeweilige Benutzer das Kraftfahrzeug 10 nutzen 

25 kann. So ist beispielsweise eine Zeitbeschrankung, die Be- 
einflussung der Hochstgeschwindigkeit, ein bestimmter Ak- 
tionsradius, die Anzahl der Startvorgange und so weiter vor- 
gebbar. 

[0014] Diese Einstellungen bzw. Berechtigungsinforma- 

30 tionen konnen mit Hilfe der Identifikationseinrichtung 16 
verandert werden. Zu diesem Zweck bietet die Identifikati- 
onseinrichtung 16 sochen Nutzem, die aufgrund Hirer eige- 
nen Identifikation zu einer Anderung von Nutzungsrechten 
in entsprechendem Umfang berechtigt sind, ein spezielles 

35 Menu an, das den Benutzer zur Eingabe der veranderten 
Einstellungen oder Nutzungsinformationen auffordert. Der 
Benutzer nimmt die entsprechenden Modifikationen uber 
die Eingabevorrichtung 15 vor. Die geanderten Einstellun- 
gen gelangen iiber die drahtlose Kommunikationsstrecke 12 

40 und den Sender/Empfanger 18 an die Steueranordnung 20 
des Kraftfahrzeugs. Dort wird die eingehende Anderung ei- 
ner im Speicher 22 hinterlegten Referenzbiometrieinforma- 
tion zugeordnet Die bislang im Speicher 22 hinterlegten 
Einstellungen werden durch die neu ubertragenen und modi- 

45 fizierten Einstellungen uberschrieben. Fur den dieser Refe- 
renzbiometrieinformation zugeordenten Nutzer steht somit 
fur den nachsten Benutzungsvorgang des Kraftfahrzeugs 10 
das Kraftfahrzeug 10 nur in diesem Umfang, bzw. mit den 
neuen Einstellungen, zur Verfugung. 

50 [0015] Zur weiteren Sicherheitserhdhung ist eine Ver- 
schlusselung der zu ubertragenden Biometrieinformation 
vorgesehen. Hierzu urnfaBt die Identifikationseinrichtung 16 
einen bestimmten Schlussel 28. Die eingelesene Biometrie- 
information wird mit diesem Schlussel 28 in geeigneter 

55 Weise durch die Verschliisselungseinrichmng 30 verkniipft. 
Hierbei kann es sich beispielsweise um eine bestimmte logi- 
sche Rechenoperation handeln, beispielsweise eine exklu- 
sive oder -Verknupfung. Die so verschlusselte Biometriein- 
formation gelangt fiber die drahtlose Kommunikations- 

60 strecke 12 an den Sender/Empfanger 18 des Kraftfahrzeugs 
10 und anschlieBend an den Mikrocontroller 36 der Steuer- 
anordnung 20. Der Mikrocontroller 36 entschlusselt unter 
Zuhilfenahme des in der Steueranordnung 20 hinterlegten 
Referenzschlussels 32 und der inversen logischen VerknUp- 

65 fungsoperation (Entschliisselungseinrichtung 34) die einge- 
hende Biometrieinformation. Die entschlusselte Biometrie- 
information wird wie bereits beschrieben mit den in dem 
Speicher 22 hinterlegten Referenzbiometrieinformationen 
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auf Obereinstimmung verglichen. Bei "Obereinstimmung er- 
folgt eine Aktivierung, bzw. Freigab, bestimmter Fahrzeug- 
funktionen. 

[0016] Weiterhin kann iiber die drahtlose Kommunikati- 
onsstrecke 12 eine Referenzbiometrieinfonnation in den 5 
Speicher 22 eingeschrieben werden, urn neue Benutzer an- 
zulemen. Hierzu verifiziert sich der EigentUmer des Kraft- 
fahrzeugs 10 iiber seine Biometrieinformation an der Identi- 
fikationseinrichtung 16. Ober eine bestimmte Tastenkombi- 
nation wird der Anlernmodus aktiviert AnschlieBend legt 10 
der anzulernende Benutzer seinen Finger auf die Biometrie- 
erfassung 14 einer beliebigen Identifikationseinheit 16. Be- 
rechtigte und zu berechtigende Nutzer mttssen sich also 
nicht am gleichen Ort oder uber die gleiche Identifikations- 
einheit ausweisen. Sorait kann beispielsweise die (gegen- 15 
standliche) tjbergabe eines Schliissels entf alien. Die einge- 
lesene Biometrieinformation wird verschlusselt und mit ei- 
ner bestimmten Befehlssequenz versehen, um der Steueran- 
ordnung 20 mitzuteilen, daB es sich um eine Anlernbetriebs- 
art handelt Die verschliisselte Biometrieinformation ge- 20 
langt uber die drahtlose Kommunikationsstrecke 12 und den 
Sender/Empfanger 18 an den Mikrocontroller 36 der Steuer- 
anordnuhg 20. Annand der mitgesendeten Befehlssequenz 
wird erkannt, daB es sich bei der zu entschliisselnden Bio- 
metrieinformation um eine neu einzulesende Referenzbio- 25 
metrieinformation handelt. Somit erfolgt kein Vergleich, 
sondern lediglich ein Einschreiben in den Speicher 22. Die 
uber die drahtlose Kommunikationsstrecke 12 gesendete 
Biometrieinformation ist somit in dem Speicher 22 als Refe- 
renzbiometrieinfonnation hinterlegt, d. h. der weitere Be- 30 
nutzer ist angelernt. Gegebenenfalls werden auch weitere 
Einstellungen, bzw. Berechtigungsinformationen, mit der 
Biometrieinformation ubertragen. 

[0017] Als Identifikationseinrichtung 16 eignet sich insbe- 
sondere ein Mobiltelefon. Die Biometrieinformation konnte 35 
jedoch auch uber einen Computer eingelesen und mittels E- 
mail-Kommunikation an das Kraftfahrzeug 10 versendet 
werden. Weitere tragbare Gerate wie eine elektronische Uhr, 
ein elektronischer Zeitplaner etc. konnten hierbei Verwen- 
dung finden. 40 
[0018] Auch hinsichtlich der Verschliisselung sind Ab- 
wandlungen denkbar. So konnte eine Verschliisselung auch 
durcb Eingabe eines bestimmten Codes iiber die Eingabe- 
vorrichtung 15 erfolgen. Dieser einzugebende Code ist auch 
im Kraftfahrzeug zu Entschliisselungszwecken hinterlegt 45 
Auch konnte auf ein Wechselcodeverfahren zuruckgegriffen 
werden, dL h., daB sich der Schliissel 28 fur jeden Sendevor- 
gang andert. 

Patentanspriiche 50 

1. Vorrichtung zur benutzerspezifischen Aktivierung 
von Fahrzeugfunktionen, umfassend eine Biometrieda- 
tenerfassung (14), die eine benutzerspezifische Biome- 
trieinformation erfaBt, mit einer drahtlosen tJbertra- 55 
gungsstrecke (12), iiber die die Biometrieinformation 

an einen fahrzeugseitigen Sender/Empfanger (18) ab- 
gegeben wird, mit einer im Fahrzeug (10) angeordne- 
ten Steueranordnung (20), die die von dem Sender/ 
Empfanger empfangene Biometrieinformation mit ei- 60 
ner in einem Speicher (22) der Steueranordnung (20) 
hinterlegten Referenzbiometrieinformation vergleicht 
und eine Aktivierung zumindest einer Fahrzeugfunk- 
tion (24, 26) zulaBt, wenn die Biometrieinformation 
mit der Referenzbiometrieinformation ubereinstimmt 65 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Biometriedatenerfassung (14) in ei- 
nem Mobiltelefon (16) integriert ist. 
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3. \brrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB eine Verschlus- 
selungseinrichtung (30) vorgesehen ist, die die Biome- 
trieinformation zur Obertragung auf der drahtlosen 
tibertragungsstrecke (12) verschlusselt 

4. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB die Steueranord- 
nung (20) eine Entschliisselungseinrichtung (34) um- 
faBt. 

5. ^rrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB iiber die draht- 
lose kommunikationsstrecke (12) Einstellungen und/ 
oder Berechtigungsinformationen Ubertragen werden. 

6. Vorrichtung nach einem der vorhergehenden An- 
spriiche, dadurch gekennzeichnet, daB in einer Anlern- 
betriebsart uber die drahtlose Kommunikationsstrecke 
(12) die Biometrieinformation ubertragen wird, die von 
der Steueranordnung (20) als Referenzbiometrieinfor- 
mation in den Speicher (22) geschrieben wird. 
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